








Die beim Amarok in die FrontstoBstange integrierte Seilwin-
de ist schon dezent und mit Kunststoffseil besttckt. Der
Softschéakel kann gut in der Aluabdeckung verkeilt werden
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Arzt oder Apotheker”, sondern lieber Tauben-

reuther.
Die Firma Taubenreuther aus dem frinkischen Kulmbach ist in
der Offroadszene genauso bekannt wie unter Gewerbetreiben-
den, die ein individuell aufgebautes, gelindegingiges Fahrzeug
benotigen.
Gerade bei gewerblicher Nutzung wird sehr oft wegen des All-
radantriebs ein Pick-up gewihlt, der aber noch speziell auf die
spezifischen Bediirfnisse abgestimmt werden muss. Hier kommt
die Firma Taubenreuther ins Spiel. Fiir die speziellen Aufgaben
konnen andere Federpakete, Stoffiddmpfer und vielleicht ein sta-
biler Dachtriiger eine Option sein. Ebenfalls hiufig hilfreich ist
eine Seilwinde. Die offene Ladefliche méchte auch nicht jeder,
so dass auch unterschiedliche Hardtops aus Edelstahl oder ABS
montiert werden kénnen. Diese sind auch seitlich mit Ladeklap-
pen versehen, wodurch der Zugang erleichtert wird. Sie kénnen
rein als Klappe oder auch als Fachdeckel dienen. So entsteht ein
seitliches Ablagefach, beispielsweise fiir Bergegurte. Die Gurte
unterscheiden sich extrem, je nach Einsatzzweck sind sie starr
oder elastisch und nehmen kinetische Energie, wie beim Ber-
gungsseil, auf — natiirlich alle im Taubenreuther-Sortiment vor-
handen.
Auch die Seilwinden unterscheiden sich nicht nur in der Grofie
und Zugkraft, sondern auch darin, ob ein Stahl- oder Kunst-

einer einschligigen Werbung hitte man gesagt:
yHier werden Sie geholfen“ oder: ,Zu Risiken
und Nebenwirkungen fragen Sie nicht Ihren

stoffseil verbaut ist. Teilweise verfiigen die Seilwinden iiber eine
Funkfernbedienung oder iiber eine Kabelansteuerung. Auch
hier entscheidet wieder die Frage nach dem Einsatzzweck iiber
die richtige Windengrofie und das verwendete Seil.

Gerade mit Hardtop kénnen grofie Dachtriger sehr niitzlich
sein. Langgut wie Rohre finden dort ebenso wie Dachzelte oder
seitliche Markisen einen Ablage- oder Montageort.

Viele der verbauten Fahrwerksteile, Hardtops oder Winden
stammen aus Australien. Dort besitzt beinahe jeder zweite
Haushalt einen Gelindewagen, der auch hardcoremifig einge-
setzt wird. Beste Voraussetzungen fiir eine Menge Produkttests
und die Weiterentwicklung der Offroad-Produkte. Tauben-
reuther verbaut gern Old Man EMU-Fahrwerke. Diese bieten
eine grofie Anpassungsmaglichkeit und haben sich als sehr pra-
xistauglich erwiesen.

Vier Pick-up und
alle unterschiedlich ausgeriistet

Bei meinem Besuch in Kulmbach hatte Bernd Taubenreuther
fiir viel Anschauungs- und Fahrmaterial gesorgt. Sechs Pick-ups
mit unterschiedlichsten Ausriistungen vom Riumgerit bis zam
neuesten Isuzu D-Max wurden aufgefahren. Weitere Modelle,
wie der beliebte VW Amarok, jetzt mit V6-Motor, ein Toyota
Hilux, ein Mitsubishi 1.200 und ein Nissan Navara standen be-
reit. Ich habe mir vier einmal etwas genauer angesehen:

VW Amarok V6:

Hier kommt eine Seilwinde Warn Zeon 8 zum Einsatz. Mit 12
Volt Betriebsspannung und Kabelfernbedienung ist sie in der
vorderen Stofistange eingelassen und steht nicht heraus. Die

Seildurchfithrung ist durch ein Taubenreuther Aluminium Seil-
fenster, welches auch eine ,,schmierende® und damit schiitzende
Wirkung hat, optisch sehr schon verbaut. Beim Amarok kom-
men die 8,5x17 Zoll Delta Avventura Alufelgen zum Einsatz.
Allerdings montiert mit einer Spurverbreiterung und Michelin
Latidude Cross Bereifung in 265/70-17 Zoll. Der sogenannte
woafari-Schnorchel”, der das Eindringen des Wassers bei Was-
serdurchfahrten durch seine hohe Ansaugposition verhindert,
hat sich bewihrt und darf auch dem Amarok mehr Luft ver-
schaffen.

Zusitzlich ist der Amarok durch einen Unterfahrschutz gegen
Beschidigungen geschiitzt. Dieser ist aus Aluminium gefertigt,
sechs Millimeter stark und wird an den Originalpunkten am
Fahrwerk befestigt. Er erlaubt, durch Ausschnitte Servicearbei-
ten ohne Demontage auszufithren. Vorn und hinten kommen
OME-Federn sowie OME-Sportstofidimpfer zum Einsatz.

Es werde Licht! Zu diesem Zweck sind vorn zwei RIGID LED-
Scheinwerfer mit je sechs LED verbaut. Die robusten, in Po-
lycarbonat ausgefithrten Linsen wie auch die LED sollen eine

Lebenserwartung von 50.000 Betriebsstunden erreichen. Ausge-.

riistet mit deutschen Steckern und Aluminiumgehiuse sind die
Scheinwerfer zudem wasserdicht und liefern 2.250 Lumen.

Der Nissan Navara ist hier auf dem
Fahrerhaus mit Querbtigeln und auf
dem Hardtop mit Tragern ausgeriistet




Hinten kommt ein RSI Hardtop komplett aus Edelstahl pas-
send zur Doppelkabine zum Einsatz. Eine Vorrichtung fiir ei-
nen Dachtriger ist ebenfalls vorhanden. Im Inneren kénnen ein
Tisch sowie ein Kiicheneinsatz verbaut werden, im gewerbli-
chen Bereich kénnen Werkzeugfach oder Zusatzbatterie dort
ihren Platz finden. Die Klappen sind geschlossen ausgefiihrt,
nur im Heck ist ein Fenster.

Nissan Navara NP300:

Der Nissan wurde ebenfalls mit einem EMU-Fahrwerk, Unter-
fahrschutz, Hardtop und passenden Felgen und Reifen fiir den
hirteren Einsatz ausgeriistet. Das Hardtop RSI fiir die Doppel-
kabine ist an der Heckklappe mit einem Anti-Diebstahl-Gitter
ausgeriistet. Als Innenraumbeleuchtung dienen zwei LED-Leis-
ten, ein Kiicheneinsatz ist ebenfalls verbaut und seitlich wie an
der Front sind Schiebefenster vorhanden.

Unterhalb des Kennzeichens befindet sich vorn eine WARN
XDC 12-Volt-Seilwinde mit 4.310 Kilogramm Zugkraft. Sie
verfiigt iiber eine Kabel- sowie eine Funkfernbedienung und
ein dreistufiges Planetengetriebe. Eine solche Seilwinde bringt
es knapp auf iiber 40 Kilogramm Eigengewicht und durch die
Montageposition hat sie Auswirkungen auf das Fahrverhalten.
Es muss nicht, kénnte aber iiber eine Fahrwerksanpassung nach-
gedacht werden. Zusitzliches Licht ins Dunkel bringen hier
zwei LED-Spotleisten. Sie liefern 3.000 Lumen und sind schén
in die Fahrzeugfront integriert.

Auf dem Hardtop sind Alu-Quertriger und ein Rhino Rack
montiert. Dieses Trigersystem ist eine robuste Losung. Der
Nissan NP300 Doka ist der einziger Pick-up mit Schraubenfe-
dern statt der iiblichen Blattfedern an der Hinterachse. Damit
ist er eher komfortabel ausgelegt, weshalb man bei gewerblicher
Nutzung und voller Ausladung auf die richtig Abstimmung ach-
ten sollte. Das EMU-Fahrwerk bietet hierbei einige Moglich-
keiten mit Hoherlegung, Verstirkung und weiterhin trotzdem
einer sehr guten Federung. Als Triger sind beim Nissan Steels
Quertriger zwischen den Relings montiert worden.

Mitsubishi L200

Der 1200 hebt sich schon optisch stark von den silbernen und
schwarzen Fahrzeugen ab. Die Grundfarbe Weif}, hier mit roten
Streifen, lisst den Mitsubishi aggressiver und einsatzfreudiger
erscheinen. Hier kommt ebenfalls eine WARN XDC Seilwin-
de, allerdings mit Kunststoffseil, zum Einsatz. Der Vorteil des
Kunststoffseils liegt darin, dass man sich beim Aufwickeln auf
die Trommel am Seil nicht verletzen kann. Bei einem Stahlseil
sind immer leichte Aufspleiffungen vorhanden, so dass man mit
Handschuhen arbeiten muss. Zudem sind am Kunststoffseil kei-
ne Schikel aus Metall vorhanden, die den Lack oder Ahnliches
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Das Hardtop ist mit zwei seitlichen Klappen ausgestattet, eine ist zum
Werkzeug-/Zubehorfach ausgebaut und das andere ermoglicht
den Zugriff zum Laderaum

beschidigen konnten. Hierbei kommen Softschikel aus Seil-
material zum Einsatz. Auch das Kunststoffseil bringt es auf die
Linge von 27 Metern. Es verfiigt iiber zwei Kevlar-Uberziige,
die das Seil, bei beispielsweise steiniger Umgebung, vor Beschi-
digungen schiitzen sollen. Diese Seil ist aus dem Hightech-Ma-
terial Vectran gefertigt, das bis 200 Grad Hitze- und dank X TR-
Beschichtung UV-bestindig ist. Zudem ist das Arbeiten mit dem
Kunststoffseil ungefihrlicher. Es bietet einige Vorteile gegen-
iiber einem Stahlseil, im dauerhaften Einsatz, beispielsweise in
der Forstwirtschaft, ist das Stahlseil allerdings strapazierfihiger.
Mit EMU-Fahrwerk, BF Goodrich All Terrain KO2 Reifen
auf Delta Alufelgen kommt der Mitsubishi auch bei schlechten
Wegverhiltmissen gut durch, geht es auf Tauchstation, hilft auch
hier der Safari-Schnorchel beim Durchkommen. Der Boden ist
ordentlich durch den verbauten Unterfahrschutz aus Sechs-Mil-
limeter-Alublech gegen Steine und andere ,,Gegner“ geschiitzt.
Die UFS-Platten schiitzen das Getriebe und Verteilergetriebe,
sie sind allerdings ausschliefilich fiir das Schaltgetriebe geeignet.
Die vorhandenen Offnungen erlauben Servicearbeiten ohne die
Demontage des Unterfahrschutzes.

Das Old Man EMU Fahrwerk erspaht man nur bei genauer

Betrachtung. Hoher ist der Mitsubishi L200 geworden, mehr
Federweg verhilft ihm zu mehr Bodenfreiheit und Verschrankung.

Der Dachtrager gehort eher zur robusten Gattung
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